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Underlag fér investering i nya tag fér Oresundstagstrafiken

1. Bakgrund

1.1. Dagens Oresundstagssamarbete

Trafiken med Oresundstag startade i samband med att den fasta férbindelsen mellan
Sverige och Danmark éppnade den 1 juli 2000. Da utférdes trafiken i ett samarbete
mellan DSB pa den danska sidan och SJ pa den svenska. Fran bérjan var trafiken
framst en pendel mellan Malmé och Képenhamn, men med tiden utvecklades trafiken
pa den svenska sidan att dven omfatta linjerna mot Helsingborg och Kristianstad och
pa den danska sidan mot Helsinggr. Efter nagra ar utvecklades trafiken i Sverige att i
samarbete med SJ dven omfatta angrénsande lan till Skane.

| slutet pa 00-talet tog trafikhuvudmannen i Sydsverige gemensamt dver
trafikeringsratten pa den svenska sidan och i februari 2009 bildades det
gemensamma bolaget Oresundstag AB. Detta skedde i samband med att trafiken pa
den svenska sidan upphandlades. | dagslaget &gs Oresundstag AB av sex regioner;
Region Blekinge, Region Halland, Region Kalmar lan, Region Kronoberg, Region
Skane och Vastra Gétalandsregionen.

(:)resundstég AB:s uppgift ar att samordna och driva gemensamma fragor for
Oresundstagssystemet i Sverige sasom avtalsfragor, trafikplanering, underhalls-
fragor, kvalitet och utveckling.

1.2. Fordonen

Totalt 111 st fordon star i dag till férfogande for trafiken. Fordonstypen ar baserad pa
Bombardiers fordonsplattform Crusalis Contessa och benamns i Sverige med littera
X31K och i Danmark med ET. Fordonens topphastighet &r 180 km/h och de har en
langd pa 79 m. Varje X31K-fordon bestar av tre vagnsdelar; A, M och B med
sammanlagt sex boggier. Fordonstypen bendmns i detta dokument fortsattningsvis
X31.

Den férsta omgangen fordon anskaffades av SJ och DSB infér starten av trafiken
dver Oresundsbron. Nar regionerna tog éver ansvaret for trafiken pa den svenska
sidan sa forvarvade de SJ:s fordon. Senare anskaffade regionerna ytterligare fordon
av samma modell nar Oresundstagstrafiken skulle utékas.

Agandet beskrivs i avsnitt 1.3 nedan.

1.3. Agarforhallande

Antalet tillverkade fordon &r totalt 111 och de anvands numera endast till trafik i
Oresundstagssystemet. De deltagande parterna som tillsammans star foér
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Oresundstagstrafiken tillhandahaller tilsammans de fordon som anvénds i, och
behovs for, trafiken. Nagra av regionerna har valt att, i stéllet fér att aga fordonen,
hyra alla eller nagra fordon fran AB Transitio. AB Transitio ar ett bolag specialiserat
pa att 4ga och forvalta sparfordon, och bolaget ags av 20 av Sveriges regioner.

Agarbilden fér fordonen ser ut pa féljande sétt:

Region Antal 4gda | Antal fordon hyrda | Anmarkning
fordon genom AB Transitio

Blekinge 4 1

Halland 14 -

Kalmar - 3

Kronoberg - 7

Skane 58 -

Vastra Gétaland - - Ager eller hyr inga

(VGR) fordon, da Region
Halland tar hand om
detta for VGR

DSB 24 - Hyrs ut till Skane*

*) Det danska transportministeriet hyr ut 24 st fordon, som &gs av DSB, till
Skanetrafiken enligt trafikkoparavtalet for trafiken pa strackan Malmé Hyllie -
Osterport. DSB nyttjar efter 2023 inte langre denna typ av fordon i egen trafik.

1.4. Resandeutveckling

Befolkningsutvecklingen i respektive region paverkar underlaget for resor med tagen.
Utbud av avgangar, biljettpriser, upplevd punktlighet och restider paverkar viljan att
aka med tagen. Resandeutvecklingen ar darmed beroende av alla de faktorerna.
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Hur resandet i Oresundstagssystemet har utvecklats de senaste tio aren redovisas i
tabellen nedan:
Tabell 1: Resandeutveckling per ar och region (miljoner resor). *} F6r Danmark finns resandet CPH-Airport -

Dsterport endast sdrredovisat fr.o.m. 2023 dé Region Skéne dvertog det s.k. trafikkGparansvaret. **) Anledningen
till att summan &r ldgre dn de summerade regionernas resande &r att manga resor gar genom flera regioner

Ar 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2014- 2024
Skine 21,64 22,67 21,13 21,85 21,79 23,97 13,41 11,90 21,36 24,77 26,69 4,35
Blekinge 1,51 1,49 1,55 1,37 1,35 1,35 0,91 0,87 1,34 1,36 1,29 -0,32
Kronoberg 2,01 2,07 2,07 2,41 2,05 2,06 1,15 1,08 1,87 1,89 1,88 -0,14
Kalmar 0,95 1,02 0,92 0,97 0,90 0,94 0,59 0,58 0,92 0,90 0,85 -0,17
Halland 4,50 459 4.4 4,58 4,66 4,98 3,02 2,71 4,69 4,75 5,03 0,80
V Gotaland 2,79 2,94 2,7 2,90 3,03 3,31 1,91 1,81 3,08 3,01 3,24 0,58
Danmark* 17,03 18,36

Summa Sydsverige** 25,98 27,01 25,48 26,44 26,25 28,36 16,31 14,44 25,39 28,89 30,96 4,50

Mangden resande beror pa befolkningstétheten i respektive region och pa vilka
strackor tagen gar. Att andelen resande i Vastra Gétaland ar sa liten beror pa att
tagen gar sa kort stracka i den regionen pa sin vag fran Halland till Géteborg.
Blekinge, Kronoberg och Kalmar ar de regioner som har Iagst resande och samtidigt
lagst befolkningskoncentration i straken kring Oresundstagslinjerna. | Skane och
Halland gar Oresundstagslinjerna i strék med manga stérre orter, genom méanga
befolkningskoncentrationer. Det finns dérfér underlag for att locka fler resande i
dessa strak an i de ovriga. Utbudet av avgangar &r ocksa hogre i dessa strak.

Forutom att resandet ar olika stort i olika regioner beroende pa faktorer som
trafikstruktur, utbud och demografi sa sker ocksa férandringen av resandet i olika
takt. Figuren nedan visar hur resandet har férdndrats under de senaste tio aren.

Relativ resandeférandring per region, (2014=index 100)

e S Kronoberg Kalm — —\/

Figur 1: Relativ resandeutveckling i Oresundstagstrafiken per region sedan 2014.

Samtliga regioner hade ett stort resandetapp under pandemin, men resandet har
sedan dess aterhdmtat sig; | halften av regionerna till stor del och i den andra hélften
sa mycket att resandet ar hogre an fére pandemin. Férandringarna i resandet skiljer
sig ocksa at mellan de olika regionerna éver tid, beroende pa lokala férutsattningar.

Det &r viktigt att inte dra for stora slutsatser av upp- och nedgangar enskilda ar da
resandet pa Oresundstagen samspelar med resandet pa parallella tag- och
busslinjer. | Skane véaxlar resandet mellan Oresundstag och Pagatag fran ar till ar
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beroende pa vilka tidtabeller som upplevs mest attraktiva fér stunden for den enskilda
resenéren. | Blekinge samspelar Oresundstadgen och Kustbussen och lockar olika
mycket resande, i norra Halland ar det Vasttagen/Kungsbackapendeln som
samverkar med Oresundstagen. | Kronoberg och Kalmar l&n &r det mellan
Krésatagen och Oresundstagen som resandet férdelas men mellan Kalmar och
Alvesta kor aven SJ Regionaltag. Kronoberg och Kalmar har ett biliettsamarbete med
SJ dér regionernas biljetter dven galler pa SJ:s tag. Under nagra ar fore 2014 hade
SJ uppehall i sin fjarrtagstrafik mellan Malmé och Géteborg och hanvisade resande
till Oresundstagen, och nar de aterupptog trafiken och resenérerna hittade tillbaka till
snabbtagen s& minskade resandet pa Oresundstagen i Skane och Halland under
nagra ar. 2016 minskade resandet kraftigt Sver Oresundsbron nér omfattande gréns-
och ID-kontroller begransade méjligheterna till framfor allt arbetspendling med tag,
vilket i tabellen syns som ett minskat resande med Oresundstagen i Skane.

1.5. Livslangd for de nuvarande fordonen

Nuvarande fordonsflotta levererades mellan aren 2000 och 2012 fran davarande
fordonsleveratéren Adtranz/Bombardier. 48 procent av fordonsflottan levererades
under aren 2000 till 2002, vilket betyder att halva fordonsflottan nu ar éver 20 ar.
Darefter har det levererats ytterligare varierande antal tagsatt fram t.o.m. 2012. Det
finns vissa skillnader i konstruktion mellan fordonen som exempelvis olika
kompressorer och bromssystem, for évrigt ar fordonen enhetliga och gar att
sammankoppla med varandra.

En komfortupprustning av fordonsflottan, inklusive byte av toalettsystem, var klar i
slutet av ar 2023. Efter upprustningen finns det 224 sittplatser i varje fordon.
Sittplatserna ar fordelade pa 20 sittplatser i 1 klass, 176 sittplatser i 2 klass samt 28
fallstolar. Vid trippelkoppling har fordonen saledes en maximal sittplatskapacitet pa
672 platser. Serieinstallation av ERTMS ombordsystem (nytt signal- och
sakerhetssystem) for samtliga fordon har pabérjats under 2024.

Fordonségarna ansvarar for och férvaltar Oresundstagens underhallsplan.
Underhallsplanen féljs I6pande upp mellan Fordonsdgarna och Underhallsleveran-
téren och uppdateras utifran till exempel vunna underhallserfarenheter eller nytill-
komna tekniska eller sékerhetsmassiga krav. Underhallsplanen &r principiellt sett
utformad for att sakerstélla att planerad teknisk livslangd fér fordonen (30 ar) sékras.

Den ekonomiska livsldngden, fordonens avskrivningstid, ar 25 ar och fordonen skrivs
av linjart 6ver denna tid. | mitten av 2030-talet kommer samtliga fordon vara helt
avskrivna och marknadsvardet bedéms, i sammanhanget, vara relativt lagt.

Hur gamla fordonen ar éver tid visas i nedanstaende alderstrappa:
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0-10 ar 11-15 ar 16-20 ar 21-253r 26-30 ar 31-353r 36-40 ar 41-45 3r Snittdlder ar Antal fordon
2020 14 33 51 13 15,8 111
2021 7 35 36 33 16,8 111
2022 32 28 51 17,8 111
2023 21 34 56 18,8 111
2024 21 34 56 19,8 111
2025 14 33 51 13 20,8 111
2026 7 35 36 33 21,8 111
2027 32 28 51 22,8 111
2028 21 34 56 23,8 111
2029 21 34 56 24,8 111
2030 14 33 51 13 25,8 111
2031 7 35 36 33 26,8 111
2032 32 28 51 27,8 111
2033 21 34 56 28,8 111
2034 21 34 56 29,8 111
2035 14 33 51 13 30,8 111
2036 7 35 36 33 31,8 111
2037 32 28 51 32,8 111
2038 21 34 56 33,8 111
2039 21 34 56 34,8 111
2040 14 33 51 13 35,8 111

Fordonsagarna genomfér fér ndrvarande en livslangdsanalys for fordonen for att
identifiera atgarder pa tekniska system, som utéver normalt underhall kan behéva
bytas ut pa grund av att reservdelar eller komponenter inte tillhandahalls langre pa
marknaden eller att de pa annat sétt ar omoderna eller uttjanta. En éversyn av
barande strukturer i vagnskorg och i komponenter for att upptacka och kartldgga
sprickbildning gérs samtidigt som en viktig del av analysen, for att ge underlag om
vad som kravs for att halla fordonen i fortsatt drift Sver tid.

1.6. Depastruktur, underhall och ansvarsforhallande

Oresundstagen underhalls vid Hassleholmsdepan. Hassleholmsdepan &r en sa
kallad trafiknéra depa fér dagens Oresundstag, X31. Den &gs och férvaltas av
Region Skane och i nasta steg hyrs den ut till Oresundstag AB till sjalvkostnadspris.
Oresundstag AB hyr ut depéan i andra hand till tva aktérer;

1. Det trafikforetag/underhallare som vid given tidpunkt har avtalet om underhall av
Oresundstagen, och

2. Skanetrafiken avseende uppstallningsplatser mm till Skanetrafikens fordon X61
Pagatagen, samt for svarvning av sparvagnshjul fran sparvagnarna i Lund.

Sjalvkostnadsupplagget ar en dverenskommelse mellan de sex sydsvenska
regionerna och hyresavtalet I6per fram till 2045-05-31. Principerna for
kostnadsférdelningen handlar om att hantera kostnader uppkomna i samband med
bygget av depan, d.v.s. hanteringen av kapitalkostnaderna foér de 1,5 miljarderna
kronor som uppférandet kostade. Respektive region betalar sin andel av
depakostnaden motsvarande andelen fordonskilometer av Oresundstagstrafiken
utférda i respektive region. Utéver det star Region Skane fér den andel av trafiken
som utférs i Danmark for att sedan debitera det danska transportministeriet. Samma
sjalvkostnadsprincip rader avseende direkta kostnader som Region Skanes
forvaltning Regionfastigheter har kopplat till depan, t.ex. fastighetsférvaltning,
jarnvagsinfrastrukturférvaltning, samt ban- och elférvaltning. | dagsléaget ar hela
hyreskostnaden ca 75 miljoner kronor/ar.

R A ASTRA
LEKINGE \ Region Halland (, I= RECION W Ygéﬂﬁ‘unwmmw

Region Kalmar lan SKANE



@ Nista Generation Oresundstag Dokument nr \1"32‘0” Sekretess

Dokumentnamn Utfardat av Datum

Bilaga till investeringsarende Carl Bjoérklund 2025-05-21

Den aktér som hanterar tagunderhallet, fér narvarande Mantena, star fér
driftskostnaderna kopplade till verksamheten sa som bl.a. mediaférbrukning (varme,
el, vatten etc.). Alla parter som nyttjar depan béar sina kostnader t.ex. i samband med
svarvning av sparvagnshjul at sparvagnsoperatéren i Lund.

Anpassning av depan foér hyresgaster i form av mindre ombyggnader bekostas av
Region Skanes forvaltning Regionfastigheter som lagger kostnaden pa hyran som
belastar de sex sydsvenska regionerna enligt férdelningsprincipen. Oresundstag AB
har fér sddana kostnader i dagslaget en pott pa 3 miljoner kronor/ar.

Stérre ombyggnader, med en arlig kostnad pa éver 3 miljoner ar i dagslaget inte
kontraktuellt hanterade utan faller under Region Skanes investeringsprocess och
behdver férankras och hanteras avseende de dvriga regionernas garantier i varje
enskilt fall.

1.7. Fordonsférvaltningens inverkan pa utférandet

Sedan underhallet av alla X31-fordon férdes &ver till Hassleholmsdepan,
fordonsfdrvaltningen togs dver helt av de svenska fordonsagarna och
underhallsleverantéren har blivit ordentligt etablerad har den underhallsskuld som
tidigare paverkat fordonens tillganglighet successivt bérjat arbetas bort. Tack vare
tillracklig depakapacitet och samlad férvaltning har tillgangligheten fér X31-fordonen i
Oresundstagstrafiken kunnat 6ka markant. Fran och med 2024 och nagra ar framéat
kommer ombyggnadsprojekt fér ERTMS att kréva att upp till fyra fordon kontinuerligt
avsatts for detta projekt och saledes inte ar tillgéngliga for trafik.

Generellt kan ségas att nar det dven for Nasta generation Oresundstag kommer att
vara flera olika fordonsagare, sa ar det viktigt med ett ndra samarbete mellan dem
och att det finns tydliga beslutsprocesser i agarkretsen for atgarder som samilat
behdver géras pa fordonsflottan. Utéver detta beh&vs genomarbetade och
vélfungerande avtal med kompetenta underhallsféretag fér det I6pande underhallet.

2. Varfor kopa nya tag?

De samverkande regionernas gemensamma beddmning ar att nya fordon behéver
anskaffas for att klara uppratthallandet av trafiken fran mitten av 2030-talet och
framat, och foér att méta kraven pa hogre transportkapacitet for passagerare. De
faktorer som ligger till grund f6r den bedémningen redovisas i detta avsnitt.

2.1. Teknisk livslangd pa nuvarande fordon

Befintliga Oresundstagsfordon (X31K) ar konstruerade mellan 1995 och 1998 med
kravet fran davarande bestallarna SJ och DSB att anvanda beprévad teknik.
Eftersom regionerna inte tog 6ver ansvaret fér Oresundstagstrafiken férrén senare sa
var det de ursprungliga statliga tagaktérerna som var drivande i arbetet.
Kravstéllningen da fordonen inkdptes innebar idag att huvuddelen av den inbyggda
tekniken ar daterad tidigt 90-tal eller i vissa fall 80-tal. De férsta 71 fordonen
levererades mellan 1999 och 2007. Dessa fordon bérjar passera 30-arsstrecket
2029, och da med teknik som &r uppemot 40 ar gammal. Varje fordon har da rullat
upp mot 9 miljoner kilometer, eller nastan 225 varv runt jorden. Att fordonen har rullat
sa mycket medfér 6kade underhalls- och reparationsbehov, samtidigt som
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reservdelar blir allt svarare att fa tag pa. Tillgangligheten pa fungerande fordon
kommer att minska i och med att verkstaden kommer att behéva géra fler och
svarare reparationer. Sarskilt stor risk bedéms foreligga kopplat till fordonens
elektronik.

Givet den tidplan som satts upp fér anskaffningen av nya fordon sa planeras just nu
for att de dldsta fordonen kommer att anvandas fram till 2035. Regionernas
fordonsfdrvaltning tar fram ytterligare analyser som verifierar att det ar méjligt och
vilka atgarder som behovs for detta. Bedomningen i nuldget utifran de underlag och
den kunskap som finns ar att det ska vara fullt méjligt. X31 uppfattas som ett i
grunden kvalitativt bra fordon och de kompletterande analyser som gérs avser
eventuella tendenser till sprickor i barande konstruktioner.

De senare fordonen med ordningsnummer 72 - 111 ar byggda 2007 - 2012. Tekniken
i dessa fordon &r dock av samma typ fran 80- och 90-talet, sa hanteringen av
foraldrade delar kommer aven fér dessa fordon 6ka kostnaderna for underhallet och
tillganglighet pa komponenter kommer att ge langre och mer frekventa
verkstadsbesok.

En férlangning av driften efter 2035 beddms inte kunna ske utan att fordons-
tillgangligheten paverkas markbart. Ett utdkat underhall av fordonen behdver da
utféras for att undvika stoppande fel, fordon kommer att behéva vara avstéllda
periodvis fér olika anpassningar eller ombyggnader och det I6pande underhallet
kommer att bli dyrare. En andra komfortupprustning maste géras, dar sittmébler, golv
och vaggytor byts ut, fordonen lackas om och hela toalettsystemen maste
férmodligen ersattas. De 71 aldsta fordonen ar utrustade med ett bromssystem som
tillverkaren meddelat att de principiellt inte kommer att reservdelsférsérja langre.
Fordonsférvaltningens plan fér att hantera detta fram till 2035 ar att hitta alternativa
ersattningsdelar, och att i slutet av perioden nyttja delar fran ett eller flera avstéllda
fordon. Vid en livstidsférlangning darutdver behdver ett totalt utbyte sannolikt géras
pa atminstone ett flertal av dessa for att skapa storsta mojliga stabilitet i
fordonstillgangligheten. Det behdver troligen ocksa nytillverkas utbyteskomponenter
till fordonens hégspanningssystem (transformatorer, motorer m.m.) for att klara drift
efter 2035. En sadan nytillverkning ar kostsam och sannolikt ar det ekonomiskt
fordelaktigt att stalla av ett eller flera fordon for att nyttja som reservdelsférrad, istéllet
for att arbeta med att nykonstruera helt kritiska delar vilket ytterligare minskar
tillgangligheten pa fordon.

Sammanfattningsvis ar det inte mdjligt att halla de nuvarande fordonen i trafik efter
2035 utan att antalet fordon som &r tillgéngliga for trafiken minskar patagligt, och inte
utan att driftsdkerheten férsamras. | ett sadant lage gar det inte att uppratthalla den
trafik som i dag finns med Oresundstag, och absolut inte att 6ka utbudet eller méta
behovet av fler sittplatser pa avgangarna.

2.2. Behovet av storre kapacitet

Samtliga samverkande regioner har mal om att resandet med tag pa nagot satt ska
Oka over tid. Flera av regionerna har mal om marknadsandelar som innebér att
tagtrafiken maste kunna erbjuda kapacitet fér manga fler resenarer i framtiden.
Historiskt har ocksa resandet med Oresundstag 6kat mycket. Redan nér nuvarande
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fordon nar sin tekniska livslangd férvéntas resandet na nivaer dar nuvarande
fordonskapacitet inte l&dngre racker till.

Att férutspa hur resandet utvecklar sig éver en lang tid framat ar i praktiken omgjligt.
For att fanga in ett spann av tédnkbara utfall har projektet analyserat behovet av
resandekapacitet baserat pa tre olika scenarier fér resandeutveckling. De tre
scenarierna har bendmnts forsiktig, gynnsam och malstyrd:

e FOrsiktig resandeutveckling ska spegla takten i de perioder da resandet 6kat i
lagre takt utan att gynnas av t.ex. utbudsdkningar eller stérre nya
infrastrukturinvesteringar

e Gynnsam resandeutveckling ska spegla takten i de perioder da resandet 6kat
som bast i respektive region

e Malstyrd resandeutveckling ska spegla den takt som resandet behdver 6ka
med for att na de politiskt beslutade malen fér resandet i respektive region.

Figurerna nedan visar hur totalresandet 6kar i de olika scenarierna. Diagrammen
illustrerar hur de olika 6kningstakterna ackumuleras till hégt resande pa lang sikt.
Detta visar endast genomférda resor, inte hur det paverkar beldggningen pa enskilda
tdg da resandet &r olika férdelat éver tid och i de olika delarna av Oresundstags-
systemet.

Da inga nya fordon kan séttas in i Oresundstagssystemet fram till bérjan av 2030-
talet, da de nya fordonen férvantas levereras, sa ar 6kningstakten fram till dess
osaker. Oresundstagen ar pa flera av de hégst belastade stréackorna fulla i hégtrafik,
vilket lagger en begransning pa hur mycket resandet kan 6ka. | nagra regioner
hanteras resandedkningen i stéllet i parallella tagsystem som kérs som avlastning,
t.ex. Pagatag Express i Skane. Det &r tédnkbart att det finns ett uppdamt behov som
leder till 6kat resande nédr nya tdg med hogre kapacitet satts i trafik pa dessa
strackor, och att resandet pa sa satt snabbt kommer ikapp de varden som héar visas

for 2030.
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Diagrammen ovan visar endast 6kningen i resor, men inte hur det paverkar
fylinadsgraden pa tagen. Pa vissa strackor finns fortfarande ledig kapacitet i tagen i
dag, medan de pa andra stréackor ar i det narmaste fulla. Pa de strackor dar mest
resande sker med Oresundstagen &r tagen bitvis helt fulla redan i dag. Belédggningen
pa tagen varierar ocksa 6ver veckans olika dagar och med olika yttre faktorer som
paverkar resandet.

Det gor att en tdgavang som i genomsnitt inte har fler resande &n att sittplatserna
precis ska récka till alla, i praktiken ar fullsatt med staende upp till halften av
gangerna. For att fanga detta faktum har analyserna av kapacitetsbehovet byggt pa
en modell dar inte medelvardet, utan den sa kallade 90-percentilen av den uppmatta
beldggningen har anvants. Det innebar att kapacitetsbehovet berdknas for att
atminstone klara resandebelaggningen i 9 av 10 turer.

Dessa variationer innebér ocksa att det finns avgangar nar resandebeldggningen &r
betydligt lagre an genomsnittet. Darfér kan en séllanresenar uppleva en viss avgang
en viss dag som att den har gott om plats och har god komfort, medan en pendlare
som aker samma avgang varje dag upplever att den ofta behdver sta och tréngas,
och kanske helt avstar fran att resa med Oresundstagen pa grund av detta.
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For att méta kapacitetsbehovet i Oresundstagssystemet behéver analyserna fanga
dessa variationer. Berdkningarna av kapacitetsbehovet dver tid som ligger till grund
for antalet fordon bygger pa 90-percentilen av uppmatt beldggning fér alla avgangar,
som sedan réknats upp med resandeutvecklingen i de olika scenarierna.
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Figur 2: Uppmait beldggning for tag 1033, i genomsnitt och 90-percentil. Taget utgar fran Véxjo och avgar Malmé
08:03 mot Képenhamn. M1, M2 och M3 star for de tre fordon (motorvagnsenheter) som det som mest gér att
koppla ihop i ett tag. Som den ljusbla linjen visar skulle ett tag med tva fordon och ddrmed ca 450 platser ha réckt
om endast medelvérdet av beldggningen beaktas, men som den mérkbla linjen visar sa kan beldggningen ofta
vara betydligt hégre dn sa och kréva upp till 600 platser.
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Figur 3: Beldggning pé taég 1098, i genomsnitt och 90-percentil. Taget utgar fran Képenhamn Osterport 16:21 och
nar Malmé C 17:10 for att sedan fortsétta mot Géteborg. M1, M2 och M3 star for de tre fordon
(motorvagnsenheter) som det som mest gar att koppla ihop i ett tag. | genomsnitt &r beldggningen sadan att ett
tag med 450 platser precis skulle rdcka. | praktiken varierar resandet s att det vid 4 av 10 avgangar till stor del
fyller ett tag med 675 platser.

Med de olika scenarierna fér resandeutveckling och den kapacitet som nuvarande
fordonsmodell har sa beraknas fordonsbehovet for trafik 6ka som tabellen nedan
visar.

Ungefarligt antal fordon som behovs for trafiken
jamfort med tillgang pa fordon om trafiken ska utforas
med befintliga X31-fordon hela 2030-talet

Antal fordon

2025 2032 2040
Tidtabellsar

s Be hov vid forsiktig resandeuty === Behov vid gynnsam resandeutv

Behov vid malstyrd resandeutv == @ = Tillgéingligt antal fordon

Figur 4: Antalet fordon som behdévs fér trafiken i olika scenarier fér resandeutveckling och antalet fordon som kan
antas vara tillgéngliga for trafik med hénsyn till underhallsreserver och uppgraderingar. Det minskande antalet
tillgdngliga fordon férklaras i texten nedan.

111 st X31 fordon finns i dag i Oresundstagstrafiken och inga ytterligare fordon av
den har typen har tillverkats. Foér att klara en langsiktigt hallbar drift behdver ett antal
av fordonen underhallas varje dag, och ytterligare nagra behéver finnas som reserv
for att kunna séattas in i trafik vid oférutsedda héndelser. Dessutom behdéver ett antal
fordon vara tagna ur trafik fér att kunna genomféra nédvandiga uppgraderingar eller
upprustningar. Over tid behéver fler fordon tas ur trafik, for att nyttjas som
reservdelsférrad till kvarvarande fordon med hansyn till aldrande teknik. Det gér att
som mest kan ca 89 st fordon anvandas fér den planerade trafiken, och ju l&dngre
tiden gar desto farre blir antalet tillgangliga fordon. Som Figur 4 ovan visar sa
Overstiger behovet av fordon det tillgangliga antalet redan innan 2040 aven i det
forsiktiga scenariot fér resandeutvecklingen. Vid snabbare resandeutveckling nas
gransen tidigare.

For att klara framtidens krav och resendrernas férvantningar pa hdgre kapacitet i
form av fler sittplatser sa kravs bade fler och mer kapacitetsstarka fordon. Inga fler
fordon finns att tillga av nuvarande modell och de andra befintliga tagsystemen kan
endast stétta med resurser i liten omfattning.

Av dessa anledningar ar slutsatsen att nya kapacitetsstarka fordon behover
anskaffas till Oresundstagstrafiken, i sa stor omfattning att de kan klara att méta
resandeutvecklingen 6ver tid.
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3. Trafikekonomi

Dagens trafikekonomi ser pa en aggregerad niva ut sa har:

Driftkostnad Oresundstag (milj kr) Plan 2025 Plan 2026 Plan 2027

Trafik och underhall 1389 8% | 1415 2% | 1457 3%
Erséttningstrafik 97| 36% 77| -21% 80 3%
Hyra Hassleholmsdepan 64| 34% 0| 39% 92 3%
Avgifter till Trafikverket/Banedanmark 541 -4 % 588 9% 606 3%
Fordonskostnader varav 493 0 % 508 3% 523 3%

Kapitalkostnader (avskrivning, rdnta)

Ovriga kostnader

Ovrigt 35 0% 36 2% 37 3%
Totalt 2 620 5% | 2714 4% | 2796 3%
Fordonskilometer 25742 1% | 26 524 3% | 26 524 0%
Kostnad/fordonskilometer (kr) 103 103 103

Finansieringen av trafiken sker via &garregionerna i Oresundstag AB, som i sin tur far
intdkterna i form av biljettintékter och regionbidrag. | grunden ar kollektivtrafiken i
regionerna skattesubventionerad for att skapa samhaéllsnytta, och intdkterna tacker
darfér inte hela kostanden for trafiken. Kostnadstackningsgraden skiljer sig at mellan
regionerna beroende pa taxor, utbud och trafikens utformning samt resandet.

Med 6kande resande kommer kostnaderna att 6ka 6ver tid. Hur mycket kostnaderna
okar beror pa hur mycket resandet 6kar och darmed hur mycket trafiken behéver
utdkas. Med 6kat resande féljer vanligtvis 6kade biljettintékter, men hur stor del de
tacker av kostnaderna beror pa vilken stracka och region som avses.

4. Inriktning pa fordonsanskaffningen

Projektet har arbetat fram en inriktning fér anskaffning av nya tagfordon utifran
genomférda marknadsdialoger, utredningar och framtagna kalkyler. Inriktningen har
férankrats i styr- och bestallargrupper i enlighet med beslutad projektmodell.
Inriktningen infér anskaffning av nya fordon fér Oresundstagstrafiken ser ut som
féljer:

4.1. Fordonsldngd

Projektets inriktning ar att anskaffa fordon med langd om ca 130 meter da dessa, nar
kapacitetsbehoven ska uppfyllas, ger den basta totalekonomin inrédknat alla poster
som t.ex. underhall, bemanning, depaanpassning och driftsekonomi.

Inriktningen innebar att ett fullangt tag berdknas fa en kapacitet om drygt 900 platser
jamfért med dagens 672.

Denna fordonslangd innebér att det pa ett antal platser i Oresundstags linjenat finns
stationer vars plattformar inte ar tillrackligt langa for att kunna angéras med de
taglangder som berdknas behodvas. For att kunna utféra trafiken med ca 130 meter
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langa fordon och, pa strackorna med mest resande, sammankopplade tag pa ca 260
meter behdver utredningar genomféras om vilka atgarder som kravs och dr méjliga,
hur dessa kan finansieras och inom vilken tidshorisont de kan realiseras. Dessa
utredningar behdver genomfdras tillsammans med Trafikverket. Projektet har inlett en
dialog med Trafikverket om detta och likasa ett arbete for att forankra detta med
respektive regions infrastrukturstrateger eller lansplaneupprattare.

4.2. Underhallsavtal integrerat i fordonsanskaffningen (Full
Service Agreement)

Projektet gor beddmningen att det, for bast tillganglighet pa fordonen éver deras
tekniska livslangd utifran underhallsbudgeten, ar bast att upphandla fordon och
underhall tillsammans i form av ett s.k. Full Service Agreement, ett underhallsavtal
inkluderat i fordonsanskaffningen,. Ett FSA innebér att leverantéren av fordonen
ocksa tar ansvar for deras underhall, bade férebyggande och avhjélpande, och
tillganglighet for trafik. Inriktningen ar att teknisk kompetens ocksa ska inga i FSA-

upplagget.

Foérutom det rena underhallet sa ar férsorjningen av reservdelar och s.k.
komponentupparbetning samt tillgangen pa s.k. hdgvardeskomponenter viktiga
faktorer for att sakerstélla fungerande drift av fordonen. Upphandlingen behéver
darfor tacka in dven dessa aspekter.

Genom att géra en gemensam upphandling av fordon och FSA kan totalkostnaderna
battre forutspas och periodiseras/budgeteras. Det medfér ocksa en langre och mer
robust ekonomisk planeringshorisont samt en minskad framtida komplexitet i
granssnitten mellan olika aktérer. Ett FSA-upplagg beddms inte géra sjélva
underhallet vare sig dyrare eller billigare, men innebar lagre ekonomisk risk i
trafikutdvandet.

4.3. Agande av fordonen

| &garradet for Oresundstag AB har dgarna gemensamt beslutat att de nya fordonen
ska d&gas av regionerna tillsammans med en proportionell férdelning utifran hur stor
andel av trafiken som respektive region har, enligt den férdelningsmodell som ar
avtalad mellan regionerna i Samverkansavtal fér Oresundstagstrafiken fran 2023.
Respektive region kommer darmed att 4ga ett antal fordon som motsvarar deras
andel av hela fordonsflottan, inklusive reservfordon. Utéver detta kommer Region
Halland att 4ga de fordon som motsvarar Vastra Gétalands andel, och Region Skane
kommer att &ga de fordon som motsvarar andelen for trafik i Danmark till
Képenhamn.

Agarregionerna har ocksa gemensamt stéllt sig bakom att fordonsférvaltningen ska
administreras av Region Skane genom Skanetrafiken.
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4.4. Omfattning pa fordonsanskaffningen

Det sammanlagda behovet av fordon som behdvs for trafiken, med den kapacitet
som &r inriktningen, varierar med de olika trafik- och resandeutvecklingsscenarierna.
Beroende pa hur resandet utvecklas och hur jarnvagssystemet byggs ut med nya
spar och banor, ser behovet mycket olika ut. Det exakta antalet fordon beror ocksa
av hur underhallslésningen utformas, och darmed hur stor underhallsreserven
behdver vara.

Nar alla fordon i grundbestaliningen ar levererade sa boér de vara tillrackligt manga for
att vid forsiktig resandeutveckling klara utvecklingen av trafiken, och resande-
utvecklingen, till atminstone ca 2045 som troligen &r en sista tidpunkt nér ytterligare
fordonsbestallningar kan avropas fran optionen. Vid mer gynnsam resandeutveckling
behodver optionen avropas tidigare. Samtidigt ska grundbestéllningen inte vara sa
stor att de &gande regionerna har fér manga fordon som inte utnyttjas, om resande-
utvecklingen blir svagare an férvéntat.

Omfattningen av fordonsinvesteringen uttryckt i ekonomiska effekter redovisas i
beslutsforslaget for respektive region.

4.5. Depakapacitet

Anskaffning av nya fordon kommer att leda till att nuvarande depa i Hassleholm inte
kan anvandas fér underhall av de nya fordonen utan nagon form av anpassning
och/eller tillbyggnad. Anpassningar och tillbyggnad ar dels en foljd av att de nya
fordonen blir I&ngre, dels en nédvéndighet for att kunna hantera en in- och utfasning
mellan befintlig och tillkommande fordonsflotta.

Oavsett langden pa de nya fordonen sa kommer nuvarande depa inte att ha
kapacitet att underhalla befintliga fordon och samtidigt harbargera nya fordon foér
underhall under tiden gamla fordon fasas ut och nya fasas in. Befintlig depa behdver
darfor tillforas ny kapacitet foér att klara 6vergangen utan driftstérningar. En sadan
anpassning innebar en kostnad fér de 4gande regionerna som kommer att laggas pa
driftkostnaderna, och en sadan kostnad ar mer eller mindre oundviklig vid inkép av
nya fordon.

Kostnaden fér anpassning, utbyggnad och eventuell férhyrning av ytterligare
depakapacitet har varit en del av totalkostnadskalkylen som grund fér valet av
fordonslangd och utgér en mycket liten del i férhallande till inképskostnaden fér nya
fordon. Projektet studerar tillsammans med de involverade regionerna vilka
mdjligheter som ar ténkbara och tillgangliga for att skapa det mest resurseffektiva
depautnyttjandet.

5. Ekonomi

De ekonomiska effekterna av investeringen i nya fordon beror pa antalet fordon som
anskaffas, nar de Overtas fran leverantdren, priset per fordon, vilka
avskrivningsprinciper som tillampas, trafikeringen pa olika stréckor och biljettintakter
fran resande i respektive region. De ekonomiska konsekvenserna av beslutet
redovisas i beslutsférslaget fér respektive investeringsbeslut i respektive region.
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6. Anskaffningsprocessen

Under férutsattning att beslut om upphandling tas av behdérig instans i respektive
region under férsta halvaret 2025 sa planeras anbudsinlamning, utvardering och
forhandling vara klara i mitten av 2027. Forst dérefter kan drendet om
medelstilldelning ur budget tas upp till behandling i regionstyrelsen eller motsvarande
behdrig instans i respektive region. Med marginal fér dverprovning sa kan
designfasen startas i slutet av 2028 och provdrift av de forsta fordonen kan ske fran
mitten av 2031 till varen 2033 varefter leveranser av de serietillverkande fordonen
kan pabdrjas.

Forsta fordon Serieproduktion
pabérjar test startar

!

[ 203 | 2028 | oozs | 2026 | 207 | a3 | 202 | 200 [ o [ 20:2 | 2033 I}
. .
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PUD forhandling
Anbud
- Tillverka
Overprévning forserie
Design

Provdrift
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Leverans av grundbestaliningen av fordon berdknas sedan paga i ett antal ar, under
vilka de aldre X31-fordonen samtidigt fasas ut successivt.
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